Stellungnahme der Stadt Bad Schwartau

zum Raumordnungsverfahren Schienenhinterlandandbindung Feste
Fehmarnbeltquerung

Az.: StK 334-620.132-11

Bad Schwartau ist nach dem Landesplanungsgesetz als Stadtrandkern |. Ordnung aus-
gewiesen. Stadtrandkerne |. Ordnung entsprechen nach ihrer Zentralitatsfunktion unter
Berlicksichtigung der besonderen Verhéltnisse in Stadtrandgebieten den Unterzentren.
Sie nehmen zentrale Teilfunktionen in engem rdumlichem Zusammenhang und fiir einen

raumlich begrenzten Bereich wahr.

Die Stadt Bad Schwartau spricht sich gegen die im Bereich von Bad Schwartau von der
Deutschen Bahn favorisierte Nutzung der Bestandstrasse fur die Hinterlandanbindung
der Festen Fehmarnbeltquerung aus. Bad Schwartau wire bei der Nutzung der Be-
standstrasse stark betroffen. Die h6heren Zugzahlen (vor allem im Giterverkehr) filhren
im Vergleich zu heute zu héheren Larmimmissionen und aufgrund der zu erwartenden
wesentlich héheren Schliezeiten am Bahniibergang Geibelstralle / Kaltenhéfer Strafle
zu einer starkeren nicht hinnehmbaren r&umlichen Zerschneidung der Stadt Bad
Schwartau. Die fur den Larmschutz zu erstellenden hohen Larmschutzwéande wirden fir
die direkten Anlieger zwar die Larmimmission zum Teil mildern, sie wiirden aber auch
das Stadt- und Landschaftsbild stark beeintrachtigen und die Zerschneidung Bad
Schwartaus auch optisch verstarken. Die technischen Bauwerke (Ldrmschutzwénde)
und die breitere Trassenfuihrung durch zwei Gleise haben eine erhebliche Trennungs-
und Barrierewirkung. Attraktive Blickbeziehungen wiirden ganzlich verloren gehen.

Die Anlieger an der Bestandstrasse wiirden aufgrund der Bodenverhéltnisse von Er-
schitterungen und damit verbunden von Schadigungen an ihren Hausern betroffen sein.

Alle diese Punkte haben negative Auswirkungen auf Bad Schwartau als anerkanntes
Jodsole- und Moorheilbad, als Erholungsort, als Wohnort, als Wirtschaftsstandort sowie
als zentraler Versorgungsort fur z. B. Einzelhandel, Kultur, soziale Einrichtungen (Schu-

le, Kitas, Beratungsangebote).

Die einzelnen Aspekte werden im Folgenden néher erldutert und begriindet.

Bad Schwartau als Standort fiir Erholung und Gesundheit gefdhrdet

Bad Schwartau ist ein staatlich anerkanntes Jodsole- und Moorheilbad zwischen
Libeck, Ostsee und Holsteinischer Schweiz und geniel3t daher einen besonderen
Schutzcharakter. Der Status ,Bad” besteht seit 100 Jahren und konnte in den vergange-
nen Jahren immer wieder nachgewiesen werden, nicht zuletzt durch die Bemiihungen
der Stadt nach Luftreinhaltung und Larmreduzierung durch den Verkehr.
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Inzwischen hat sich das Kurwesen in Richtung Rehabilitation zur Behandlung in den
Fachgebieten Orthopéadie und Gynakologie entwickelt. Das therapeutische Angebot be-
inhaltet ambulante und stationdre Anschlussheilbehandlungen nach operativen Eingrif-
fen sowie diverse Rehabilitationsmal3nahmen. Dariiberhinaus bietet die angrenzende
Holstein-Therme flr die Patienten ein zusétzliches kostenloses Therapieangebot als
Jodsole-Thermalbad und Uberregional fur die Menschen aus dem Umland eine Well-
ness-Oase allerhdchster Giite, gelegen mitten im Kurpark mit den angrenzenden
Schwartauwiesen als Erholungsraum (Landschaftsschutzgebiet (LSG)). Der Kurpark mit
den Kur- und Therapieeinrichtungen befindet sich nur ca. 400 m bzw. der duflere Rand
von Kurpark nur 200 m von der Bestandstrasse entfernt. Dazwischen befindet sich keine
Bebauung. Der Kurpark wird im Rahmen der Therapie als Bewegungsstrecke fiir Patien-
ten genutzt. Es befinden sich im Kurpark auch Bewegungsgerate, die auch von den Pa-
tienten genutzt werden. Es ist vorgesehen den Kurpark als einen der zentralen Orte der
Stadt Bad Schwartau zu einem 3-Generationen-Park umzugestalten. Fir die vorberei-
tenden Untersuchungen sind hierfiir Mittel vom Vorstand der Aktiv-Region Innere Liibe-
cker Bucht bewilligt worden. Ein erstes Konzept soll 2013 / 2014 erarbeitet werden. Ers-
te MaRnahmen sollen 2014 umgesetzt werden. '

Die Schwartauwiesen (LSG) werden bereits durch die bestehenden Bahngleise zer-
schnitten und sind schon jetzt von den Larmimmissionen der Bahntrasse betroffen. Es
ist zu erwarten, dass zuséatzliche starke La&rmimmissionen durch die Zunahme des Zug-
verkehrs aufgrund der festen Fehmarnbeltquerung auch durch das geschitzte
Schwartautal bis in den Kurpark wahrzunehmen sind und deren Funktionen stark beein-
trachtigen. Im Weiteren bietet der Riesebusch ein Waldgebiet, das durch die eiszeitliche
Moranenlandschaft und das Schwartautal besonders gepragt ist. Das Waldgebiet
,Ménchkamp” / Geibelwald ist ein wichtiger stadtnaher Erholungsraum fiir die Reha-
Patienten und Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Bad Schwartau. Dieses Gebiet
grenzt unmittelbar an die Bahngleise an und wird daher ebenfalls stark beeintrachtigt

werden.

Die bedeutsame Erholungsfunktion von Schwartauer Wiesen, Riesebusch, Kurpark und
Waldgebiet ,Ménchkamp® / Geibelwald ist fir die Funktionsféhigkeit der Stadt von gro-
Rer Bedeutung und bedarf daher eines besonderen Schutzes. Die flir die Stadtentwick-
lung Bad Schwartaus wichtige Erholungsfunktion der o. g. Bereiche wiirde durch die
Nutzung der Bestandstrasse fiir die Hinterlandanbindung stark beeintrachtigt werden.

Der Status ,Bad" ist fur die (wirtschaftliche) Entwicklung der Stadt Bad Schwartau von
sehr hoher Bedeutung. Der Status ,Bad* bedeutet, dass die Stadt sich kiinftigen Belas-
tungen jeder Art freihalten muss, da sie sonst Gefahr lauft, diesen Status zu verlieren.
Das betrifft z. B. die Luftschadstoff-Belastung, verursacht durch Verkehr, sowie Erschiit-
terungen jeder Art und Larm. Die Kurortverordnung von 2010 schreibt in § 2 Abs. 2 vor,
dass eine Belastung des Bodens oder des Wassers durch Schadstoffe, der Luft durch
gas- oder partikelférmige Beimengungen sowie der Ladrmpegel die Mdglichkeiten der
Vorbeugung gegen Krankheiten, deren Heilung oder Linderung nicht beeintrachtigen
dirfen. Dieser Status ist nach Ausbau / Auswahl der Bestandstrasse flir den Glterver-

kehr gefahrdet.

Auch Larmschutzwande wiirden eine Verldarmung der Bereiche nicht verhindern, da am

Ubergang GeibelstraRe / Kaltenhéfer Strale und am Bahnhof Larmschutzwénde nicht
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errichtet werden kénnen. Hier entstehen zwangslaufig Larmschneisen, die sich tiber das
gesamte Stadtgebiet verteilen werden.

Der Verlust des Status ,Bad“ wiirde insbesondere fir den Gesundheitsstandort Bad
Schwartau einen grof3en Imageverlust bedeuten und damit einhergehend zu wirtschaftli-
chen Einbuflen vor allem in diesen flr die Stadt Bad Schwartau wichtigen Wirtschafts-
faktor fihren und die Entwicklung der Stadt stark einschranken. Der Gesundheitsbereich
ist in Bad Schwartau ein sehr wichtiger und wachsender Wirtschaftsbereich. Dies zeigt
sich u. a. an den bereits getétigten und weiter geplanten Investitions- und Erweiterungs-
vorhaben der beiden groRen Akteure Helios Agnes Karll Krankenhaus Bad Schwartau
(Helios Kliniken GmbH) und Asklepios Klinik, die direkt im Kurpark liegen. Die Helios
Kliniken GmbH haben in den letzten Jahren groRe Investitionen in den Standort Bad
Schwartau getétigt. Die Asklepios Klinik plant eine Erweiterung unmittelbar im Kurpark-
bereich. Fir das Vorhaben ist vor kurzem ein Bebauungsplanverfahren abgeschlossen
worden. Es ist zu befiirchten, dass diese sowie weitere neue Investitionen in den Ge-
sundheitsstandort Bad Schwartau durch die Hinterlandanbindung auf der Bestandstras-

se gefahrdet werden kénnten.

Larmbeeintrachtigung

Neben der Erholungsfunktion und der Gesundheitswirtschaft sind auch die Bewohnerin-
nen und Bewohner von dem zusétzlichen Larm betroffen. Die kann zu gesundheitlichen
Folgeproblemen und zu Wertverlusten der betroffenen Hauser und Grundstiicke fiihren.

Alternative SchallschutzmaBnahmen, wie geringere Geschwindigkeiten der Ziige, larm-
armere Schienenstrange oder leisere Ziige wurden nicht untersucht. Fir Bad Schwartau
brachte aber jede dieser MaRnahmen kaum einen Vorteil, weil die Trennwirkung der
Bestandstrasse fiir den Ortsteil Kaltenhof unverandert bestehen bleiben wirde. Einzig
eine Troglésung (Tieferlegung) des Bahnkérpers der Bestandstrasse brachte den Vorteil
eines damit verbundenen Larmschutzes ohne aufwendige zusétzliche landschafts-
bildunvertragliche Larmschutzeinrichtungen sowie eines kreuzungsfreien Bahniber-
gangs an der Kaltenhéfer Stralle. Eine solche Lésung ist aber technisch wegen der N&-

he des Bahnhofs kaum oder nicht zu realisieren.

Zerschneidung der Stadt Bad Schwartau

Die Nutzung der Bestandstrasse im Rahmen der Hinterlandanbindung fur die feste
Fehmarnbeltquerung im Bereich Bad Schwartau fiihrt zu einer Zerschneidung bzw.
Trennung des Stadtgebietes von Bad Schwartau. Der Stadtteil Kaltenhof, der Uber den
Bahnlbergang Geibelstralle / Kaltenhéfer Strale mit der Innenstadt und dem Rest von
Bad Schwartau verbunden ist, wiirde durch die starke zusétzliche Beanspruchung der
Gleise und der damit einhergehenden Zunahme der Zugzahlen wegen der extrem ho-
hen Schliellzeiten von der Innenstadt und dem Rest des Gemeindegebietes abgetrennt
werden. Die vorhandenen SchrankenschlieBzeiten fiihren schon jetzt teilweise zu Riick-
staueffekten, die zeitweise bis zum Markt und weit in die Kaltenhéfer Strale reichen.
Dieser Effekt wiirde sich nach Eintreten der prognostizierten Zugzahlen noch weiter ver-
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starken mit der Folge, dass der Ortsteil Kaltenhof / Marienholm vom Bad Schwartauer
Stadtgebiet noch weiter abgetrennt werden wiirde. Auch eine rechtzeitige Erreichbarkeit
mit Rettungsfahrzeugen wére nicht mehr sichergestellt. Die gesetzlich vorgeschriebenen
Hilfsfristen wiirden weit iberschritten, da die Feuerwehr und anderen Rettungseinrich-
tungen sich auf der Innenstadtseite der Gleise befinden.

Fir Bad Schwartau wurde kein Vorvergleich zur gemeindlichen Entwicklung erstellt.
Laut Gutachten ,Gemeindliche Entwicklung" spielt der OPNV in Bad Schwartau wegen
der Bevdlkerungsstruktur eine erhebliche Rolle, auch fur den Schiilertransport. Laut
Gutachten ist fiir Bad Schwartau wegen mehrfacher Schulstandorte eine gute Verkehrs-
anbindung der Umlandgemeinden besonders wichtig. Fraglich ist, ob eine Busverbin-
dung von Bad Schwartau nach Ratekau Uber Kaltenhof bei langeren Schliel3zeiten auf-
rechterhalten werden kann. Davon betroffen ware auch der Schilerverkehr. Alle Schu-
len (Grundschulen und weiterfiihrende Schulen) befinden sich auf der Innenstadtseite.

Langere SchlielBzeiten fuhren auch zu einem ldngeren Riickstau und somit zu weiteren
Belastungen, insbesondere fir die Bewohnerinnen und Bewohner von Kaltenhof.

Dies wird dazu fiihren, dass sich die Bewohnerinnen und Bewohner in diesem Stadtteil
von Bad Schwartau vermehrt abwenden werden und ihre taglichen Besorgungen ver-
starkt in Sereetz / Ratekau oder in dem geplanten IKEA-Einkaufszentrum in stadtebau-
lich nicht integrierter Lage tatigen werden. Dies wiirde zu einer Schwéchung der Innen-
stadt der Stadt Bad Schwartau fihren und den groRen Anstrengungen der Stadt Bad
Schwartau zur Starkung der Innenstadt und der Innenentwicklung entgegenstehen.

Die 6 m hohen Larmschutzwande werden die zerschneidende Wirkung noch weiter ver-
starken, Sichtbeziehungen gehen verloren und der Kurort mit seinen Naturrdumen
»~Schwartauniederung” und Schwartauer Waldungen verliert an Attraktivitat.

Ein Teil der Anlieferung der fiir Bad Schwartau sehr bedeutende Schwartauer Werke
wird Uber den Bahnilibergang Kaltenhéfer Stralle / GeibelstralRe organisiert. Langere
SchlieRzeiten kdénnen dazu filhren, dass die Lieferfahrzeuge der Schwartauer Werke
sich andere Verkehrswege suchen, und somit die Innenstadt von Bad Schwartau zu-
sétzlich mit Schwerlastverkehr belastet werden wiirde. Die'ist verkehrsplanerisch nicht
gewlinscht. Die Lieferwege und -zeiten der {iberregional bedeutsamen Schwartauer

Werke wiirden sich zudem verlangern.

Zur Berechnung der Schliefzeiten:

Die im Gutachten der Deutschen Bahn angenommenen Schlielzeiten werden als zu
kurz bemessen angesehen. So dirften schon aufgrund der zu erwartenden langen und
langsameren Giterziige die Schliel3zeiten héher als bei den angenommenen durch-
schnittlich 2 Minuten liegen. Nach Verkehrserhebungsdaten der Stadt Bad Schwartau
von 2010 liegen die SchlieRzeiten schon jetzt héher.

Im Gutachten der Deutschen Bahn wird von einer Schliel3zeit von 2 Minuten je Zug aus-
gegangen. Es werden 8 Ziige je Stunde als durchschnittliche Zugverkehrszahl angege-

ben und somit 16 Minuten je Stunde als SchlieBzeit errechnet (in Tabelle 6-3 auf 17 Mi-
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nuten erhéht). Somit ist die Schranke durchschnittlich 28% der Zeit geschlossen. Dies
wiirde bedeuten, dass innerhalb einer Stunde die Schranke mehr als 15 Minuten ge-
schlossen sein wirde. Das Gutachten ermittelt 8 Ziige je Stunde, indem die Gesamtzahl
von 182 Zugen (Zugzahlen gemaR Bundesverkehrswegeplan + Regionalexpress + S-
Bahn-Lubeck-Neustadt) auf 24 Stunden umgelegt wird. Hierbei wird vereinfacht ange-
nommen, dass die Ziige Uber den gesamten Zeitraum in gleicher Dichte fahren. Das ist
nicht der Fall. In Anlage 3 des Gutachtens der LAIRM werden 174 Ziige fir den Zeit-
raum ,tags‘ genannt. (22 Ziige Fernverkehr, 98 Ziige Nahverkehr, 54 Zluge Gluterver-
kehr zwischen den Abzweigen 1113 und 1110). Bezogen auf eine Tagesdauer von 12
Stunden (6.00 — 18.00 Uhr) ergeben sich hier durchschnittlich 14,5 Ziige je Stunde. Bei
einer SchlieBzeit von 2 Minuten errechnen sich 29 Minuten durchschnittliche SchlieRzeit

je Stunde, das sind 48%.

Bei der Verkehrszahlung der Stadt Bad Schwartau am 19.01.2010 und 20.01.2010 wur-
den im Zeitraum 15.00 bis 18.00 Uhr jeweils 17 SchrankenschlieBungen gezahit mit
SchliefRzeiten zwischen 2 und 6 Minuten. In der Summe war die Schranke 54 Minuten
geschlossen, je Zug betrug die durchschnittliche SchlieBzeit 3,18 Minuten. Bei durch-
schnittlich 14,5 Zigen je Stunde gemal Anlage 3 des Gutachtens LAIRM errechnet sich
eine durchschnittliche Schliel3zeit von 46 Minuten je Stunde im Zeitraum von 6.00 bis
18.00 Uhr, die Schranken wéaren demnach mehr als 45 Minuten 77% der Zeit geschlos-
sen. Diese hohen SchlieBzeiten wéaren nicht hinnehmbar.

Einzige Alternative ware ein kreuzungsfreier Ubergang in Form einer Briickenlésung
oder Untertunnelung. Nach vorsichtigen Schatzungen ist dabei von einem Kostenvolu-
men von bis zu 12 Mio. € auszugehen. Nach dem Eisenbahn-Kreuzungsgesetz wiirden
dabei auch sehr hohe Kosten auf die Stadt Bad Schwartau zukommen. Abgesehen da-
von wéren beide Lésungen (Uber- und Unterfiihrung) aufgrund der Topographie und
des Gebaudebestandes in der Kaltenhéfer Stralle technisch kaum zu realisieren und mit
erheblichen Einschrénkungen fiir die angrenzenden Bewohnerinnen und Bewohner und
den Verkehrsfluss wahrend der Bauphase verbunden.

Stadtentwicklung

Bad Schwartau plant gemal dem Ziel als 3-Generationen-Ort die Innenstadt mit ent-
sprechenden Malinahmen und Investitionen attraktiver zu gestalten. Bereits in den letz-
ten Jahren wurden laufend Anstrengungen unternommen, die Attraktivitdt des Zentrums
und der Kureinrichtungen weiter zu steigern, z. B. durch die Errichtung des P1 Centers,
wodurch das kulturelle Angebot verbessert werden konnte. Zurzeit werden Planungen
zur Umgestaltung der Innenstadt und damit zur Steigerung des Einzelhandelsstandortes
Bad Schwartau durchgefiihrt. Es sind hohe Investitionen in die Innenstadtentwicklung
vorgesehen. Die Nutzung der Bestandstrasse flir die Hinterlandanbindung wirde die
ErschlieBung der Innenstadt wesentlich erschweren. Dies stellt einen Eingriff in die

kommunale Planungshoheit dar.




Landschaftsbild

Die Stadt Bad Schwartau spricht sich ausdriicklich gegen die Errichtung von 6 m hohen
Larmschutzwdnden an der Bahntrasse aus, auch wenn dieses technisch mit hohem
Aufwand mdéglich sein sollte. Eine derartige Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
kann von der Stadt im Hinblick auf den Erhalt eines attraktiven Orts- und Landschafts-
bildes fiir die Bewohnerinnen und Bewohner und Géste nicht hingenommen werden. Fr
Wohnungen in mehrgeschossigen Wohngebauden sind zudem die Wande in den Ober-

geschossen nahezu wirkungslos.

Erschiitterungen

Neben einer Verldrmung wird eine Zunahme der Erschitterungen bei Befahren der Be-
standstrasse mit den 850 m langen Giterziigen erfolgen, die weder den Bewohnerinnen
und Bewohnern an der Trasse noch den Gaéasten zugemutet werden kann. Bad
Schwartau hat in weiten Bereichen einen moorigen Untergrund, der zu besonders star-
ken Schwingungen flhrt. Dies wurde in dem erschiitterungstechnischen Gutachten nicht
differenziert betrachtet. Diese Schwingungen sind mit technischen MafRnahmen kaum
aufzufangen. Langfristig sind somit Schaden an den benachbarten Gebauden und damit
hohe Folgekosten nicht auszuschlielen, abgesehen von der dauerhaften Belastung der
an der Trasse wohnenden Menschen.

Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan der Stadt Bad Schwartau hat im Stadtgebiet sogenannte ,Ruhige
Gebiete"” ausgewiesen, die durch eine Zunahme von Larm zu schiitzen sind (§ 47d Abs.
2 Satz 2 BImSchG). Zukiinftig werden alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen
hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete Oberprift, und der Aspekt des
Larmschutzes ist hier verstérkt zu beriicksichtigen. Eine Beachtung dieser Gebiete fin-

det in den Gutachten nicht statt.
Verkehrsprognose nicht nachvollziehbar

Die Prognose fir die zugrunde gelegte Anzahl von 139 Ziigen pro Tag (und 78 Giter-
ziigen) ist nicht nachvollziehbar. Vor der Antragskonferenz 2010 wurden fir den Gliter-
verkehr von dénischer Seite 100 Giiterzlige / Tag und von deutscher Seite sogar 150
Giterziige / Tag angegeben. Diese Zahlen wurden im Rahmen der Antragskonferenz
durch die Bahn aus nicht nachvollziehbaren Griinden nach unten korrigiert. Es ist eher
davon auszugehen, dass diese Prognosewerte nach oben abweichen werden, weil die
Bedeutung des Giiterverkehrs auf der Schiene durch Verkehrsverlagerung bedingt
durch politische Forderungen aus dem Klimaschutz eher weiter zunehmen wird. Alle auf
dieser Prognose aufgebauten Schlussfolgerungen sind somit in der Abwagung fehler-

haft.




Falsche Annahmen in den Gutachten

Die Gutachten des Raumordnungsverfahrens sind teilweise unvollsténdig oder es wer-
den falsche Annahmen / Einschdtzungen getroffen, die in der Konsequenz dann zu

Fehlaussagen flihren:

Die Tabelle der Gebietseinstufungen im Gutachten zu den Auswirkungen auf die ge-
meindliche Entwicklung ist nicht nachpriifbar, da eine Zuordnung zu den einzelnen Fl&-
chen fehlt. Diese kénnen daher nicht verortet werden.

Einzelne Gebietstypen sind falsch eingestuft worden: Bei dem Bebauungsplan Nr. 15/2
WA statt WR, Bebauungsplan Nr. 34a und 34b WA statt WB. Es ergibt sich daher ein

héherer Schutzstatus.

Das gleiche gilt fir die Gebietseinstufungen nach den Darstellungen im Flachennut-
zungsplan in den Gebieten, in denen es keine Bebauungspldne gibt (sog. § 34 BauGB-
Gebiete). Die Gebietseinstufungen nach den Darstellungen des Flachennutzungsplans
sind nicht nachvollziehbar. Es fehlt eine Zuordnung der in der Tabelle aufgefiihrten Fla-

chen.

Im Tourismus-Gutachten wurden die Auswirkungen auf die Stadt Bad Schwartau falsch
eingeschéatzt. Dort wird behauptet, dass es im Stadtgebiet zu keiner zusétzlichen Beein-
trédchtigung kommt, wodurch die touristische Infrastruktur (Gastebetten) gestért werden
kénnte. Hierbei wurde aber die Verldarmung der an der Bahntrasse gelegenen Waldge-
biete in Bereich des Bahniibergangs und am Bahnhof auBBer Acht gelassen. In der Folge
sind somit alle Aussagen bezogen auf die Kur- und Reha-Einrichtungen und die Auswir-

kungen auf den Tourismus fehlerhaft.

In dem Gutachten zur Luftschadstoffbelastung wird aufgefiihrt, dass in unmittelbarem
Nahbereich der Verkehrswege und dabei insbesondere im Kreuzungsbereich von Auto-
bahn und Schiene eine Uberschreitung der zuldssigen Grenzwerte nicht ausgeschlos-
sen wird. Dies ist aber entgegen der Behauptung der Gutachter sehr wohl relevant, weil
sich Bad Schwartau als Kurort keine weitere Verschlechterung der Luftqualitat leisten
kann, will die Stadt nicht ihren Status aufs Spiel setzen.

Grundsiétzliche Anmerkungen zum methodischen Vorgehen

Grundsatzlich ist bei der methodischen Vorgehensweise kritisch zu hinterfragen, dass
bei der Darstellung der Larmauswirkungen planerisch 6 m hohe Larmschutzwéande an-
genommen worden sind. Bei der Ermittlung der Betroffenheiten der Larmimmissionen im
Rahmen des Raumordnungsverfahrens, hatte eine Larmermittlung ohne Larmschutz-
wéande erstellt werden missen, um die Betroffenheiten bei den unterschiedlichen Vari-
anten besser vergleichen zu kénnen. Bei der in den Gutachten vollzogenen Berechnung
mit 6 m hohen Larmschutzwanden ergibt sich fir verdichtete Siedlungsbereiche wie Bad
Schwartau ein Nachteil. Die Larmschutzwdnde wurden nur in verdichteten Gebieten
eingerechnet. In den weniger verdichteten Siedlungsbereichen fiihrt dies zu einer Viel-
zahl von betroffenen Wohngeschossen (richtig ware eine Betrachtung nach Wohnun-

gen), in den starker verdichteten Siedlungsbereichen hingegen wird der Ausbau sogar
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positiv bewertet. Ein solcher Variantenvergleich unter ungleichen Bedingungen verzerrt
das Ergebnis und ist nicht sachgerecht, da im Ergebnis einige siedlungsnahe Trassen-
abschnitte positiver bewertet werden als siedlungsferne Varianten (z.B. Vergleich Be-

standstrasse und X-Variante).

Problematisch erscheint auch, dass die schalltechnische Untersuchung sich lediglich auf
die Nachtzeiten beschrankt und nur berechnet wurden ist und nicht auf Messungen be-
ruht. Insbesondere fir Bad Schwartau mit seinen Kur- und Reha-Einrichtungen sind
auch die Tageswerte von hoher Bedeutung und missten in die Abwagung einbezogen
werden. Aullerdem sind bei der Ldrmberechnung die erheblichen Larmvorbelastungen
aus dem Betrieb der Bundesautobahn A 1 nicht beriicksichtigt worden, die gerade den
Stadtteil Kaltenhof bereits stark belasten:

In den vorliegenden Gutachten wurde fir Kurgebiete der immissionsschutzrechtliche
Schutzanspruch von reinen Wohngebieten zugrunde gelegt (tags 59 dB(A), nachts 49
dB(A)). Die 16. BImSchV sieht aber in § 2 Abs. 1 Nr. 1 vor, dass u. a. in Gebieten mit
Kliniken, Kurheimen und Altenheimen Immissionsgrenzwerte von 57 dB(A) tagsiber
und 47 dB(A) nachts nicht Uberschritten werden diirfen. Der Bereich der Asklepios Kli-
nik am Kurpark ist im Flachennutzungsplan der Stadt Bad Schwartau als Sondergebiet
Kur und im Bebauungsplan Nr. 70 als Sondergebiet Kur sowie Gesundheitsvorsorge
und Gesundheitsnachsorge ausgewiesen. Wichtiger Bestandteil des Bereiches ist der
gesamte Klinikbetrieb einschlieflich der Holstein Therme. Die Einstufung ein der Tabelle
zum Gutachten der Gemeindlichen Entwicklung als Gewerbegebiet mit den entspre-
chend héheren Immissionsgrenzwerten (tags 69 dB(A), nachts 59 dB(A)) ist nicht kor-
rekt. Die Holstein-Therme ist Bestandteil der Kureinrichtungen und muss entsprechend

eingestuft werden.

Abschnittsbildung: Der gesamte Untersuchungsraum wurde in vier Abschnitte eingeteilt.
Die Abschnittsbildung des Abschnittes 1 ist nicht nachvollziehbar und fiihrt aus Sicht der
Stadt Bad Schwartau zu einer falschen Abwagung. Der Abschnitt 1 fihrt vom Aus-
gangspunkt bis kurz vor Neustadt. Auf dem gesamten Abschnitt 1 werden vier Hauptva-
rianten geprift und miteinander verglichen. Auf dem Teil von Bad Schwartau bis hinter
Ratekau sind die Vor- bzw. Nachteile der vier Varianten unterschiedlich zu bewerten als
auf dem Teil von Ratekau bis Neustadt. Fir den Gesamtbereich ist eine differenzierte
Betrachtung erforderlich. Der Abschnitt 1 solite daher in zwei Abschnitte geteilt werden.

Fazit

Fir den Wohn- und Gesundheitsstandort Bad Schwartau ist die Nahe zu einer stark be-
fahrenen Gulterverkehrstrasse mit allen damit verbundenen Einschrénkungen nicht hin-
nehmbar. Viele Menschen wirden sich bei Nutzung der Bestandstrasse gegen Bad
Schwartau als Wohn- oder Reha-Standort entscheiden, mit der Folge, dass die in den
vergangenen Jahren positiven Entwicklungen bei der Wohnnachfrage und bei den Pati-
entenzahlen sich ins Negative umkehren wiirden mit den entsprechenden wirtschaftli-

chen Folgen fir die Stadt Bad Schwartau.




Fur die Stadt Bad Schwartau ist bei der Beurteilung der Trassenvarianten eine stérkere
Gewichtung des Schutzfaktors Mensch von allergréfter Bedeutung, will sie lhren Status
als anerkanntes Heilbad und das ,Bad“ sowie seine Attraktivitat als Wohnstandort nicht
verlieren, z. B. durch verstarkte Gefahrenguttransporte.

Fir die Stadt Bad Schwartau kommt aus diesen Griinden insbesondere die X-Trasse fir
den Glterverkehr in Betracht, weil auf dieser Strecke die wenigsten Menschen (Bewoh-
nerinnen und Bewohner sowie Gaste) durch Larm, Erschitterungen und Luftschadstoffe
betroffen sind und Teilabschnitte schon elektrifiziert und mit La&rmschutz versehen ist.
AuBlerdem wilirde die weitere Trasse in einem Bereich verlaufen, wo bereits Stromlei-
tungen als Freileitungen vorhanden sind und die Belastungen gebiindelt werden kénn-
ten. Dies wirde dem Bindelungsprinzip gemaR § 50 BImSchG entsprechen. Andere
ortsferne Trassen werden dadurch nicht ausgeschlossen und sind trotzdem zu untersu-

chen.

Damit Bad Schwartau seinen in den vergangenen Jahren mit vielen Mallnahmen auf-
gewerteten Bahnhof nicht verliert, ist die Anbindung des Personennahverkehrs {iber die
Bestandstrasse mit dem vorhandenen Haltepunkt an der BahnhofstralBe von gro3er Be-
deutung. Denn viele dltere Géste reisen mit der Bahn an und finden die Reha- und Erho-
lungsbereiche sowie das Einkaufszentrum in fuBlaufiger Entfernung vor. Ein Verlust der
Funktionsfahigkeit des Bahnhofs oder eine Verlegung kann sich die Stadt aus diesem

Grunde nicht erlauben.

Im Ubrigen verweisen wir, insbesondere bezogen auf die Bewertung des methodischen
Vorgehens der von der Deutschen Bahn vorgelegten Gutachten, auf die auch von der
Stadt Bad Schwartau beauftragten Stellungnahme der Kanzlei Rechtsanwaélte Giinther
sowie auf die Stellungnahme des Kreises Ostholsteins.

Bad Schwartau, 21.03.2013

(Schuberth)

Burgermeister




